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1. Zusammenfassung

Fur das Vorhaben Aufstellung Bebauungsplan Nr. 53 "Wohnpark an der Neckarstral3e
(Neckargarten), 2. Bauabschnitt" in Ludwigsfelde wurde eine Schallimmissionsprognose
erstellt. Das Plangebiet ist flr eine Wohnnutzung vorgesehen. Die Gebietseinstufung soll
gemal § 4 BauNVO als Allgemeines Wohngebiet erfolgen. Zudem werden im Plangebiet 2

Sondernutzungsflachen vorgesehen, SO1 Gesundheit und Soziales, sowie SO2 Kita.

Es wurde die Vorbelastung durch
- den StraRenverkehr der Bundesautobahn BAB A10 sowie
- der Neckarstralle

bestimmt und mit den entsprechenden Richtwerten verglichen.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch den StraRenverkehr die schalltechnischen Orien-

tierungswerte nach DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum

mindestens in Teilbereichen Uberschritten werden.

Damit sind MaRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Da aktive SchallschutzmaBhahmen (wie z. B. Larmschutzwande) beim vorliegenden Vorha-
ben) akustisch nicht sinnvoll sind, erfolgt die Sicherstellung des Larmschutzes im B-Plan

durch Angabe der malRgeblichen AuRenlarmpegel (getrennt flr Tag- und Nachtzeitraum).

Der Bericht enthalt 28 Seiten (inkl. 4 Anhéange).

Dresden, den 18.03.2024
cdf Schallschutz

Y boharader” D. Boilomern

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die Solwo Invest GmbH ist am Vorhaben der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 53
"Wohnpark an der Neckarstral3e (Neckargérten), 2. Bauabschnitt" in Ludwigsfelde beteiligt.
Das Plangebiet ist Gberwiegend fir eine Wohnnutzung vorgesehen. Die Art der baulichen
Nutzung soll dabei als Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO [2] festgelegt werden.
Zudem werden im Plangebiet 2 Sondernutzungsflachen vorgesehen, SO1 Gesundheit und

Soziales, sowie SO2 Kita.

Da das Plangebiet durch Verkehrslarm, insbesondere der in ca. 550 m entfernt verlaufenden
Bundesautobahn BAB A10 beaufschlagt wird, sind die daraus resultierenden Belastungen zu
berechnen und nach der DIN 18005 [2] zu beurteilen.

Sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemafd Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] Uber-
schritten, so sind Ma3nahmen zum Schallschutz erforderlich. Dazu erfolgt die Ausweisung

der maf3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [8].

Anmerkung.

Die Untersuchung stellt auf Basis der Nachforderung der Stadt Ludwigsfelde [20] eine Ak-
tualisierung der Berechnung der AIT GmbH von 2014 [19] dar, da die Untersuchung ca. 10
Jahre alt ist und auch die Normen und Richtlinien zur Ermittlung und Bewertung des Larm-

schutzes nicht mehr dem aktuellen Stand entsprechen.

Dazu gehdrt insbesondere auch das Rechenverfahren der RLS-19 [15], dass das bisherige
Verfahren der RLS-90 [14] ersetzt.
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3. Beurteilungsgrundlagen Verkehrslarm

Zur Untersuchung der Vorbelastung des Plangebietes durch Schallimmissionen aufgrund
von Larm durch offentlichen Verkehr erfolgt eine schalltechnische Berechnung mit Beurtei-
lung nach DIN 18005 [8]. Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur Ver-
kehr der stadtebaulichen Planung wird gepriift. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte

werden die maRgeblichen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 [8] fur das Plangebiet berechnet.

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte
Die DIN 18005 [8] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erflllen:

Tab. 1 Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel (gemaf DIN 18005 Bbll, Auszug)

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-

Verkehrslarm? .
sche von vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L, in dB(A) L, in dB(A)
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge- 55 45 55 40
biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 | 35 bis 65| 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart”

Industriegebiete (GI)° - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b
Fur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 06:00 - 22:00 Uhr nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.

3.2. Schallimmissionsberechnung Stral3enverkehr
Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-19 [15]. Auf der Basis der

Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl und Lkw2
- die StralRendeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die L&ngsneigung der Stral3e,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und fir die Nacht berechnet [15]:

- L.y fur den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L.y  furden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L, aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt:
L, = 10l Z oot seld-uomn.om )
mit Ly ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
L; Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick { zum Immissionsort

Dgi1; Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i

Dgy2; Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
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3.3. Berechnung von Larmschutzmalinahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung Uberschrit-
ten, so sind Schallschutzmaflinahmen vorzuschlagen. Sind aktive Mal3nahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schalldammmalle der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [8] gegeniber Au3enlarm

gewadhrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,maf3geblichen AulRen-

larmpegels”. Dieser ergibt sich gemaf3 DIN 4109-2 [11]

- fur den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
- far die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Bertcksichtigung der erhoéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres Schutzbe-

dirfnis in der Nacht); dies gilt fir RAume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.
Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um

3 dB erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des mal3geblichen AuRenlarmpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm wobei zu diesem

3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm utberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des malf3geblichen AuRRenlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Der resultierende AuRenlarmpegel L, s wird jeweils getrennt fiir Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel der verschiedenen Gerausch-

arten gebildet. Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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Nach DIN 4109-1 [8], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dadmmung der AulRenbauteile in Abh&ngigkeit vom Auf3enlarm gestellt:

b —
R w,res — I—a - KRaumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uberngchtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB Fir Buroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wres = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraur_r_\e in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnli-
ches
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodell

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben.

Das Hohenmodell zur Schallausbreitungsrechnung wurde aus den Geo-Daten des Landes-
amtes fur Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg (LGB) erstellt (DGM-

Hoéhenraster 1 m).

Die Berechnung und Beurteilung erfolgt als Rasterlarmkarte.

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelegungszahlen der Bundesautobahn BAB A10 dienen die
Eingangsdaten der Larmkartierung aus dem Jahr 2022 als Grundlage, die durch das Ingeni-
eurbliro SVU Dresden bereitgestellt wurden. Durch SVU wurden der StraRenverlauf sowie
der DTV (Zahljahr 2019) tbergeben (siehe Anhang 3 Pkt. | nach [17]).

Im betrachteten Abschnitt (AS Ludwigsfelde Ost - Ludwigsfelde West) betragt der DTV
59.164 (2019). Zur Beriicksichtigung eines Prognosehorizontes erfolgte die Umrechnung auf
einen Prognosezeitraum von 15 Jahren. Es wurde vorsorglich eine Steigerung des Verkehrs

um 1% pro Jahr angenommen.

Damit wird fUr die Verkehrsbelegung der BAB A10 ein DTV von insgesamt 68.688 Kfz/24h
bericksichtigt.

Nach RLS-19 werden die folgenden Standardwerte fir die Ermittlung der stindlichen Ver-

kehrsstarke im Tag- und Nachtzeitraum sowie der Lkw-Anteile angewendet:

Tab 2 der RLS-19: Standardwerte fir die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p1l und Lkw2, p2in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
m P4 P2 m P4 P2
[Kfz/h] %] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 i 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- ) )
straBen 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4
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Es wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fir Pkw und 80 km/h flr Lkw

sowie die StralRenoberflache (vorsorglich) mit Dstro = O dB angesetzt.
Die fur die schalltechnische Untersuchung erforderlichen Verkehrsbelegungsdaten der
NeckarstralRe wurden ebenfalls vom Ingenieurblro SVU Dresden bereitgestellt (siehe An-

hang 3 Pkt. Il nach [18]).

Die nachfolgende Tabelle enthélt eine Ubersicht der Verkehrsmengen als Anzahl Kfz/h, die

Detailangaben sind einschliel3lich der Lage der StralRenabschnitte im Anhang 3 dargestellit.

Tab. 2 Verkehrsdaten - NeckarstralRe

Prognose
Strafse Pkw / h Lkw1 /h Krad / h
Tag Tag Tag Tag Tag Tag
NeckarstralRe, Abs. 1
Potsdamer Str. - Rheinstr. 1215 108 4.2 0 0.7 0
NeckarstralRe, Abs. 2
) 114,7 10,2 4,2 0 0,6 0
Rheinstr. - Weserstr.
NeckarstralRe, Abs. 3
95,6 8,5 4,2 0 0,5 0
Weserstr. - ca. Oderstr.
NeckarstralRe, Abs. 4
Bereich neue Wohnbebauung 69.6 6.2 4.2 0 0.4 0

Der Fahrbahnzuschlag wird nach RLS-19 sowohl fir Bestand als auch Prognose mit As-
phaltbelag angesetzt (Dstro = O dB), da die gegenwaértig vorhandene Betonstralie erneuert

werden soll. Die Geschwindigkeit wird mit 30 km/h berlicksichtigt.

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 9.0 der
SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Verkehrs-

larmschutzrichtlinie [3] sind vollstandig und normenkonform implementiert.

Anhang 2 enthélt den Lageplan des Rechenmodells und Anhang 3 die Emissionsdaten im
Detail.
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5. Ergebnis der Verkehrslarm-Berechnungen

Die Darstellung der Ergebnisse des StraRenverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in
Rasterlarmkarten (RLK) fur eine Hohe von 6 m Uber Gelande (ca. 1. OG) getrennt fir den
Tag- und Nachtzeitraum (siehe Anhang 4.1). Die Larmkarten stellen den Beurteilungspegel
flachenhaft, als Flachen gleichen Beurteilungspegelbereiches dar. Zudem sind die Isolinien

(Linien gleichen ganzzahligen Pegels) angegeben.

Die Berechnung erfolgt mit innerhalb des B-Plangebietes mit freier Ausbreitung, ohne Pe-
gelminderung durch zukinftige Bebauung. Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005 Schall-

schutz im Stadtebau.

Die Larmkarten zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fir den Verkehrslarm
nach DIN 18 005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im

Baufeld Uberschritten werden.

Anmerkung:
Auch die Sondergebiete SO1 (Gesundheit und Soziales) und SO2 (KITA) wurden ebenfalls

beide vorsorglich mit der Gebietseinstufung eines Allgemeinen Wohngebietes bewertet.

Aus den Kartendarstellungen ist auch ersichtlich, dass die Uberschreitung der Orientie-

rungswerte insbesondere von der BAB A10 herrihrt.

Dabei bleiben die Orientierungswertiiberschreitung am Tage im kritischsten (dem zur BAB
A10 ausgerichteten) Baufeld WA2 bei einem Beurteilungspegel von < 58 dB(A) auf maximal
ca. 3 dB beschrankt. Im Nachtzeitraum betragt die Uberschreitung des Orientierungswertes

fur WA bei einem Beurteilungspegel von < 53 dB(A) maximal ca. 8 dB.

Sowohl der in der Stellungnahme der Stadt Ludwigsfelde [20] fir die AuRenwohnbereiche
genannte Orientierungswert eines Gewerbegebietes von 65 dB(A) tags als auch der im wei-
teren Verlauf der Stellungnahme angegebene Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV vom
59 dB(A) fur WA tags werden im gesamten B-Plangebiet eingehalten. Zusatzliche Larm-

schutzmalnahmen sind hier nicht erforderlich.

Dem gegeniiber sind aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

der DIN 18 005 fiur Verkehrslarm MalRnahmen zum Schallschutz der Gebaude erforderlich.
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Es wird eingeschatzt, dass aktive SchallschutzmaRhahmen, z. B. die Errichtung von Larm-

schutzwanden, fur das Vorhaben nicht in Frage kommen.

Larmschutzwénde an der sudlichen Grenze des B-Plan Gebietes wirden z. B. nur fur die
direkt dahinter liegenden Gebaude und nur flr die unteren Etagen effektiv wirken. Die obe-
ren Stockwerke (der bis zu 3-geschossigen) (Wohn-)Bebauung wirden Uber der Larm-
schutzwand liegen, sodass hier keine Pegelminderung zu verzeichnen ware. Eine Larm-
schutzwand entlang der Autobahn ware zwar deutlich effektiver, kann jedoch nicht errichtet
werden, da der Grund und Boden nicht zur Verfiigung steht. Zudem waren die Kosten auf-

grund der erforderlichen Lange von weit mehr als 100 m sehr hoch.

Daher kommen ,nur” passive Schallschutzmaf3Bnahmen in Frage.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt dabei auf der Basis des ,maf3geblichen Au-

Renlarmpegels” (siehe Pkt. 3.3 des Berichtes).

Nach DIN 4109-02 [11] ist dabei die Larmbelastung derjenigen Tageszeit maf3geblich, die

die hdhere Anforderung ergibt.

Aus den Rechenbeispielen der Entwurfes zur DIN 4109-02/A1 [12] kann jedoch entnommen
werden, dass bei Aufenthaltsraumen, die nicht Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden,
z. B. Wohnzimmer, fir die Bestimmung des malRgeblichen AuRenlarmpegel der Tag-

Beurteilungspegel heranzuziehen ist.

Im Anhang 4.2 werden daher die malR3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 sowie die
sich daraus ergebenden Larmpegelbereiche getrennt fir den Tag- und Nachtzeitraum aus-

gewiesen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] enthalt zudem den Hinweis, dass bei AuRengeréduschbelas-
tungen > 45 dB(A) wéahrend der Nachtzeit bei einem teilgedffneten/gekippten Fenster haufig

kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist.

Es wird daher empfohlen fir Schlafraume, fur die das Kriterium zutrifft den Einbau von fens-
terunabhéngigen Luftungseinrichtungen vorzusehen, die den fir gesunde Wohnverhéltnisse
notwendigen Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen, die Schalldam-

mung der Fassade jedoch nicht immissionsrelevant mindern.
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Empfohlene Textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

Resultierend aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende

Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan vorgeschlagen:

Resultierend aus der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der stadte-
baulichen Planung der DIN 18 005 mussen die AufRenbauteile fir Aufenthalts- und Schlaf-
raume entsprechend den bezeichneten Larmpegelbereichen nach DIN 4109 (Schallschutz

im Hochbau) ausgebildet werden.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen miissen die hach aul3en abschlieRenden

Bauteile der Gebaude mindestens folgende GesamtbauschalldammmaRe R’y ges aufweisen:

Larmpegelbereich Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Biroraume

Beherbungsstatten, Unterrichtsraume u. a. u. a.

R'w.ges des AulRenbauteils in dB
Il 30 30
1 35 30
v 40 35

Von obigen (pauschalen) Festsetzungen ggf. kann abgewichen werden, wenn in einem
schalltechnischen Gutachten der Schallimmissionsschutz fur die konkrete Geb&udeplanung

nachgewiesen wird.

Fur Schlafraume, fur die im Nachtzeitraum Beurteilungspegel gro3er 45 dB(A) ermittelt wur-
den, ist der Einbau von fensterunabhéangigen Liftungseinrichtungen vorzusehen, die den fur
gesunde Wohnverhéltnisse notwendigen Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern er-

maoglichen, die SchalldAmmung der Fassade jedoch nicht immissionsrelevant mindern.
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6. Zusammenfassung

Die Untersuchung der Verkehrslarmvorbelastung auf das Plangebiet hat ergeben, dass die
schalltechnischen Orientierungswerte fir den Verkehrslarm nach DIN 18 005 fur Allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Baufeld tberschritten werden. Die
Uberschreitungen rithren maRgeblich von der Autobahn BAB A10 her.

Damit sind MalRnhahmen zum Schallschutz erforderlich. Da eingeschatzt wird, dass aktive
SchallschutzmalRnahmen, z. B. die Errichtung von Larmschutzwanden, fur das Vorhaben
nicht in Frage kommen, muss die Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

Uber passive Malinahmen erfolgen.

Fur das Plangebiet wurden daher die maRgeblichen AuRRenlarmpegel sowie die Larmpegel-
bereiche ermittelt. In den fur das Gebiet ausgewiesenen Larmpegelbereichen Il bzw. IV sind
erforderliche Gesamtbauschallddmmmale von 35 bzw. 40 dB zu realisieren. Dies stellt be-

zuglich der Bautechnik keine besonders hohe Anforderung dar.

Weiterhin sind bei AuRengerauschbelastungen > 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit fenster-

unabhangigen Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Es wird empfohlen, die schalltechnische Untersuchung weiterzufiihren, sobald fiir das Ge-
biet eine Gebaudeplanung vorliegt, da in der bisherigen Berechnung die Abschirmung durch

die Gebaudefassaden nicht beriicksichtigt werden kann.

Im Zuge der Gebaude- und Grundrissplanung sollte darauf geachtet werden, dass beson-
ders schutzbedurftige Aufenthaltsraume mit Nachtnutzung (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer)

nicht in Richtung der Autobahn orientiert werden.
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8. Anhange
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Anhang 1  Entwurf B-Plan Nr. 53 ,Wohnpark Neckarstral3e*
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Anhang 2 Lageplan des Rechenmodells
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Anhang 3 Verkehrsbelegung und Emissionsdaten

I.  Verkehrsbelegung BAB A10: Daten nach Buro SVU Dresden [17]

ID: 17798 |

AMT: Ludwigsfelde

BEZ: Stadt

GMD_NAME:  Ludwigsfelde

ORTSTEIL:

DTV: 59164
DTV_JAHR: 2019
QUELLE: 1_19

STR_BEZ: A10

STR_KAT: A

II.  Verkehrsbelegung Neckarstraf3e: Daten nach Biro SVU Dresden [18]
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Bestandsverkehrsaufkommen Prognose

Abs 1. Abs 2. Abs 3. Abs 4. Abs 1. Abs 2. Abs 3. Abs 4.
MTag 65,3 58,4 39,2 13,2 126,4 119,5 100,3 74,2
Mt - Krad 0,4 0,3 0,2 0,1 0,7 0,6 0,5 0,4
Mt - LV 63,5 56,7 37,6 11,7 121,5 114,7 95,6 69,6
Mt - SV Lkw1 1,4 1,4 1,4 1,4 4,2 4,2 4,2 4,2
Mt - SV Lkw2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
M Nacht 5,6 5,0 3,3 1,0 10,8 10,2 8,5 6,2
Mn - Krad 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Mn - LV 5,6 5,0 3,3 1,0 10,8 10,2 8,5 6,2
Mn - SV Lkw1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Mt - SV Lkw2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Abs 1 NeckarsstralRe zwischen Potsdamer StraRRe und RheinstraRRe
Abs 2 NeckarstraBe zwischen Rheinstrale und Weserstralle
Abs 3 NeckarstraBe zwischen Weserstrale und Nebenast Neckarstralle

Abs 4 NeckarstraBe Nebenast
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Emissionspegel Prognose
24-5063 B-Plan Nr. 53 Wohnpark an der Neckarstraflte, Ludwigsfelde
Emissionsberechnung StralRe - RLK Stralle RLS-19
Strale Ab- DTV M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | vPkw |vLkw? |vLkw2 | Steigung| Drefl | L'w L'w
schnitt Tag | NMNacht| Tag Tag Tag Nacht [ Nacht | Nacht Tag | Nacht

Kfz/i24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h | km/h | km/h % dB | dB(A) | dB(A)
A10 A 68688 | 3812 | 962 86,0 3,0 11,0 65,0 10,0 25,0 120 80 80 -1,0 0,0 98,1 93,4
NeckarstraRe | ABS.3 | 1680 101 8 95,0 4.0 0,0 100,0 0,0 0,0 30 30 30 -0,5 0,0 708 | 588
NeckarstraRe | ABS. 4 | 1232 74 6 94,6 54 0,0 100,0 0,0 0,0 30 30 30 0,8 0,0 692 | 575
Legende
Strafte StralRenname
Ab- schnitt
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Anhang 4 Ergebnisse
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Anhang 4.1 Beurteilungspegel Verkehrslarm
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Anhang 4.1.1 RLK Verkehr - Tag
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Anhang 4.1.2 RLK Verkehr - Nacht
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Anhang 4.2 Maligeblicher AulRenlarmpegel La
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Anhang 4.2.1 La- Tag
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Anhang 4.2.2 La - Nacht
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